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FISKERITIDSHRlfT 

Nr 18 /1 15 SEPTEMBER Il 1934 

FiskaPel 

Telefoner: {7104, 7105, 7106, 
9757, Norr 15465 

Efier kontorstlden Norr 15465 
Telegramadress: "Medlaren'' 

Kom m is si o när EMIL MOLIN, 
St O C k h O I ffl S SI a d S F i S k ha Il, 
ombesörjer fördelaktigast försäljningen 
av Edra fångster. Omgående avräkning 
och absolut reell behandling garanteras. 
Varor avhämtas vid båtar och tåg. 

I regn och solsken 
arbetar motorn alltid 
lika jämnt och säkert 

med 5HELL 
~ BRÄNNOLJOR 
~ NAUTIC OILS 



Fis•are •cm ihåg VÄGGOHYRA 
E. LARSSON, Skoaffär alla slag utrotas effektivt med det världs­

berömda Salforkose. Våningarna kunna • 
tagas i bruk efter 4 tim. Absolut ofar­
ligt för människor. 

GÖTEBORG 

Allm. Vägen 43 Telefon 413 28 
Ensamrätten innehaves av 

(Hörn. av Lotsg., strax vid fiskhamnen) Desinfektlonsanstal ten 
SALFORKOSE 
-- GÖTEBORG 3 --

rälsorterat lager av alla sorters 
SKODO:V till BILLIGA priser. 

Order upptagas pr tel. säkrast 8-10 och 5-7. 
Klipp ur annonsen I Tel. 649 40 

Innehåll i Nr 18. 
En mystisk ålsjukdom i våra sötvatten av 0. Nybelin s. 205. - Sakkunnigeförslag be­

rörande bemanning och befäl å svenska fiskefartyg av N. Rosen s. 208. - Om glasålens 
uppstigande s. 215. - Norsk kontroll över saltad fetsill s. 216. - Ångermanlands fiskares 

årsmöte s. 216. 

FORLOVADE OCH NYGIFTA 
göra klokt uti ati besöka vår UT STALL N I N G av 

KVALITETS•BORDSILVER 
Specialitet: Höga kvaliteer =: = Gedigna mönster 

'VJ roekonar,aenderoa oss 

R E G I N A S I LV E R A.-8., Stock ho I m 
AVDELNINGS KONTOR, Göteborg, Parkgatan 23. Telefon 353 35 

- Respektabla, energiska agenter antagas -

BDLINDERYS 
\ RÅOLJEMOTORER 

I 

Lägsta 
b1·änno ljeförbrukning 
Modernaste konstruktion 

AKTIEBOLAGET" 

8DLINDEA-MUNKTELL 
ESKILSTUNA 

Gynna 
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII 

tidskriftens 
annonsörer! 

Jn,., cch uffcrsel av skaldjur, (und. ostron), juli 1934. 

Införsel '{;tförsel 

hummer 

kräftor 

40 st., värde 80 kr. 7.574 st., Yärde 8.418 kr . 

andra slag (räkor) .... ...... ....... .... 340 kg., 

GUSTAF BROBERGS 
HERR- o. DAMSKRÄDDERI 

NORDHEMSGATAN 35 

Telef. 41408 
Kostymer på beställning med två 

provningar från Kr. 75:-. 
Flanellbyxor efter mått mycket billigt. 

Gammal leverantör till fiskare i Gbgs. 

488 kr. 823 kg., 5il kr. 

A.-B. Lyckes Söner 
Fiskebä.ckskil 

Konservfabrik för inläggning 
av finare anjovis 
och sillkonserver. 

• • • Tel, 15. • • • 

Holzapfels Kopparfärg 
1 

BÄTFER.NISSA 
finBee bos Hrr Handlande och Båtvarv. 

Tillverkare skärgård. 
1-----------11 Färgaktlebolaget Internatlonal i 

Järntorget, Göteborg 
Fiskare, kom ihåg 

Hatt- & Kostympressningen 
Kronhusgatan 1 A, Göteberg, Tel. 16963 

Hämtas och hemsändes. 
Hattar tvättas och pressas för kr, 1:50. 

Kem.isk tvätt och färgning. 

Göteborgs Stads Fiskhamn 
Centralpunkten för västkustens 
havsfiske. Ombesörjer försälj­
ning till låg provision av all 

slags fisk. 

NORDISKA KOMPANIET 
STOCKHOLM 

Inköper till dagens högsta 
priser insjö- och väst­

kuSt fisk. 
QFFBRBRA.I 

annonsörerna! 

"Stormen" Gala-Ansjovis 
"Brottsjö" Gala-Sill 

marknadens förnämsta 

A.-B. Elis Luckeys Konservfabrik, 
LYSEKIL. 

A.-B. SALTSJÖFISK 
GÖTEBORG. 

Telefon: 436 04, 436 05, 436 06, 436 43. 

Alla sorter färsk saltsjöfisk och sill. 
Billigaste priser. Bästa kvaliteer. 



II
Jul. Albrechtson & Co:s A.=B., Göteborgl 

Tillverkar på egna maskiner alla slags nät, vadar, trålar, 
sill• &. makrillgarn, skötar, not• &. nätslingor, ryssjor etc. 
Tillverkning .av Lejonkatechu, bästa impregneringsmedel för nät. 

Flske- & båtutrustning i parti och minut. Tel. 116 01, 

Dd det gälle1· H Ä RE T besök 
Herr & Damirisersalongerna Haga.Nygatan23 

och Ni får en förstklassig o. fackmässig behandlin_g. 
Permanent kr. 7:- allt inberäknat. Reklampris. 

Tel. 32o41 lnneh. Arv. w. Dore Obs.! 25-ärig firma 

Skotska sonunarsillfiskef, fill S sepf. 
1934 1933 

459.406 
432.752 
324.834 

Ilandförd sill. er ans .... . . . ... ... . ... •. • • • • .. • • • • • • • • • • .. • • • • • • • • • • • • • .. • • • • • • • .. • • • • • 516.920 
462.760 
290.656 

Gälad och saltad sill, barrels ..... ..... . • .... ... • • • • .. .. • • • .. • • .... • • .. • • • • • .. .. 
E~-porterad >> . . ... . . . .. ...... • .. . •. • • • • •. • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 

Framkalla och Kopiera ................................................ 
hos 

GOTA-FILM 
lnneh. R. SCHMIDT 

Risåsgatan 14, Göteborg. Tel. 1 2903 

Förstoringar ................................................ . 
.... lnlämningsställen på öarna ~ 

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII 

Norra Larmgatan 9 

GÖTEBORG 

• TELEFON • 

NY REGIM. 

Propra rum. låga priser. 

llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll 

FIRMA J. E. LINDBOM 
Tel, 49. LYSEKIL. Tel, 49, 
Wiktor Lindboms bast. 230. Telegr.-adr.: LINDBOM. 
Frän lager försäljes KROSSAD IS :;;amt 

alla slags FISKREDSKAP. 
På utförsel levereras Ankare, Wire m. m. 
Vårt SEGELl\UKERI rekommenderas. 

Korgar och 
Korgrnöble~ 

bäst och billigast hos 
J. Ebbesons Korgm.ak.eri 
Fabrik och kontor Fabriksgatan 21 Göteborg 

Telefon 65928 - 12913. 

Kompassjusteringar 
utföras snabbt och omsorgsfullt av 

Kapten L. Winterfeldt 
Linnegatan 56. Tel. 47090 (ev. 42794) 

Undervisning i navigation för avläggande 
av skeppareexamen 2:a klass meddelas. 

I ~~~~l~~~~ 
Tel. 4 5 5 6 2, ankn. bost. 

r e k o m m e n d e r II s. 
HELA BEG AAVN I NG AR. 

Lägsta priser. 
Exp. fraktfritt å båt och tåg. 

NY SVENSK FISKERITIDSKRIFT 
ORGAN FÖR SVENSKA FISKAREFÖRBUNDET 

UTKOMMER DEN 1 OCH 15 I VARJE MANAD 

UTGIVARE: FISKERIINTENDENTEN DR. N. R OS EN, GÖTEBORG 

Nr 18 15 SEPTEMBER 1 9 3 4 

Vid återgivande av a;rtiklar i denna tidskrift skall tidskriften angivas som källa. 

En mystisk ålsjukdom i våra sötvatten. 
Sedan ett par år tillbaka hemsökas ålbestånden i våra sötvatten av en 

farsot, vilken här och var förorsakat asvevärda förluster. Döda åla,r ha 
på sina ställen anträffats i stor myckenhet, varjämte ett ej ringa antal mer 
eller mindre sjuka ålar erhållits. Enligt samstämmiga uppgifter kännetecknas 
de sjuka ålarna därav att de förefalla tröga och slöa samt snart dö ; stundom 
anträffas de döda i redskapen, även om dessa blott stått ute över en enda 
natt (t. o. m. på nät har man erhållit sådana döda ålar! ) , eller ock dö de 
vid sumpning inom ett eller annat dygn. En del sakna varje spår av yttre 
sjukdomstecken, andra åter kunna uppvisa hudrodnader, särskilt på buken 
och fenorna, de flesta kännetecknas emellertid av större eller mindre ljusa, 
grå eller gråblåaktiga fläckar på kroppen, vanligast å stjärtpartiet, där huden 
ofta verkar avskavd eller liksom skrubbad med sandpapper. Dessa ålar synas 
även genomgående vara mindre slemmiga än friska, också detta naturligtvis 
ett tecken på skadad hud. I allmänhet tycks det blott vara de stora, utvand­
ringsfärdiga ålarna som angripits, blott i ett fall (i Lagan vid Laholm) ha 
sjuka ålar av endast 20-30 cm. längd påträffats. 

Ålsjukdomen ifråga synes ha haft en vidsträckt utbredning inom vårt 
land under de senaste åren, åtminstone om man får döma efter de fall, som 
inrapporterats till fiskeriundersökningsanstalten vid Drottningholm, vilka 
väl blott utgöra en bråkdel av samtliga. Det första fallet anmäldes från 
Helgeåns nedre del, varest stor åldödlighet iakttogs under juli 1932. I no­
vember samma år insändes material från Stångån vid Hovetorps kraftsta­
tion, från vilken plats en sjuk ål ankom även i februari 1933. Under år 
1933 har material eller uppgifter om åldöd erhållits från vitt skilda vatten­
system, nämligen utom från det nyssnämnda, Stångåns, även från Vänerns 
(Vänern SV om Karlstad, vid Gullspång och Lurön samt i Kinneviken och 
Vassbotten, och dessutom från Västra Silen, från vattendraget mellan sjö­
arna Nedre Höljen och Spångsjön vid Upperud, från Gapern och från Gun­
nern), från Lagans (vid Laholm och Skeen), från Mörrumsåns (Fiolen)~ 
Alsteråns (Alstern) och från Ljusnans biflod Galvån (Sidskogsjön). I år 
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(1 : ) har de. ~utom· tillkommit Yi kans ( ö r e jön) och Snärjbä~~ens v~~ten­
y·tem .:amt den helt i'olerade Ingetorpssjön vid Kode i Bohuslan, varJamte 

i Yänern .::jukdomen ~pritt 'ig till Tidan. . .. . 
Föreliggande al jukdom ynes emellertid ingalunda vara mskrankt till 

vart )and; efter allt att döma är det samma farsot som först beskrevs från 
Havel- o h Elbeområdena är 192 och som under åren 1930-33 uppträtt 

• 

LJ 
Fo./.1.. o...,- 4,,i.d.c"aL 

+ /"131.,, • /Y.:J..J, X /"f3-t'. 

~nart ~a,llt alla Ty kland vattensystem, delvis med obetydliga, delvis med 
mattliga.- men pa ~ina ställen med synnerligen avsevärda förluster, enligt 
vad om nyligen meddelats i en intressant uppsats av den framstående fiskeri­
biolog n o h kännaren av fisksjukdomar W. Schäperclaus i Berlin. Enligt 
nämnde författare uppvi~a de sa sjuka ålar samma sjukdomstecken som de 
ovan anförda. vartill mera ..,ällan komma 1·ödaktiga bulnader, vilka kunna 
ovef"'" i öppna ·ar: i en~taka fall kan sjukdomen t . o. m. yttra sig i blindhet. 

om jukdom~al ·trare betraktar Schäperclaus en av honom beskriven 
bak erie. p~ domona:1 p mctata f. sacrowiensis, vilken anträffats i flertalet 
. v de juka alarna. Det är emellertid anmärkningsvärt, att från de av mig 
under .. kt e.."templaren, i allt 33 stycken. bakterieväxt över huvud taget er-
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hållits blott i 11 fall, och av dessa blott i 5 fall en om Schäperclaus' Pseudo­
monas påminnande bakterie; samtliga dessa 5 fall härröra från Lagans vat 
tensystem, från vilket emellertid inalles 16 ålar undersökts. Jag är därför 
ej alldeles övertygad om riktigheten av Schäperclaus' uppfattning angående 
sjukdomens orsak, det kan nämligen tänkas, att denna är en annan, tillsvidare 
okänd, och att den omnämnda bakterien sekundärt inställer sig hos sjuka 
ålar i de fall då den finnes till hands. 

Vad angår smittans spridning, anser Schäperclaus, att den inom ett och 
samma vattensystem förmedlas av vandrande och med sjukdomsalstraren be­
häftade ålar (vilka därför ej nödvändigtvis själva behöva vara sjuka!), men 
att dess överförande från ett vattensystem till ett annat huvudsakligen sker 
genom utplantering av sättålar, vilka skulle kunna föra sjukdomen med sig. 

Är denna förklaring riktig, blir förekomsten av sjukdomen ifråga en 
viktig faktor att räkna med vid ålutplanteringarna. Sjukdomens förekomst 
och utbredning i vårt land, såvitt vi hittills känna den, synes emellertid knap­
past tala för att den spridits genom sjukt ålyngel från någon bestämd plats, 
snarare då att samtliga uppvandrande ålar kunnat vara bärare av smittan, 
i vilket fall dock sjukdomen borde ha varit ännu mer utbredd. En tredje 
förklaring synes mig emellertid ej alldeles osannolik, nämligen den, att sjuk­
domens ursprungliga orsak ej skulle bero på smitta utan på de senare årens 
ovanliga temperatur- och vattenståndsförhållanden, vilka faktorer som be­
kant i hög grad inverka på ålens levnadsvanor, framför allt på upp- och ut­
vandringarna. Vi ha ju haft några år med påfallande hög temperatur och 
ringa nederbördsmängd med åtföljande låga vattenstånd, föregångna av år, 
då ålynglet på grund av för låg temperatur praktiskt taget ej alls uppvand­
rade. Det synes mig ej osannolikt att dessa extrema väderleksförhållanden 
på sina ställen kunnat inverka menligt även på ålarnas välbefinnande. 

Av vad som ovan framhållits, torde väl utan vidare framgå, att den om­
talade dödligheten hos våra sötvattensålar är en ur fiskerisynpunkt bety­
delsefull fråga. Av denna anledning liksom på den grund att sjukdomens or­
sak, åtminstone för vårt lands vidkommande, ännu får anses vara outredd, 
äro fortsatta undersökningar över densamma av stort intresse. Det är 
därför önskvärt, att material från så många platser som möjligt insändes till 
fiskeriundersökningsanstalten, adress Drottningholm. All sådan undersök­
ning är kostnadsfri. Bäst är att insända ålar som äro tydligt angripna men 
ännu vid liv, helst förpackade i en liten trälåda med väl fuktad mossa el. dyl., 
alltså ej i vatten; är lådan tät, bör några lufthål borras i densamma, dock 
ej så stora, att ålarna kunna rymma under transporten. Om denna ej är 
för lång och väderleken ej för varm kunna även nyss döda ålar insändas, 
sådana som redan börjat övergå i förruttnelse äro däremot oanvändbara för 
undersökning. Om möjligt bör material ej sändas så att det framkommer 
på en lördag eller söndag. Vidare äro alla uppgifter om iakttagelser över 
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aldöd eller förekom t av sjuka ålar av stor t intresse; dessa böra då innehålla 

noggranna upply ningar om i vi lket vattendrag samt vid vilken tid (år och 

manad) iakttagel erna äro gjorda, om ålinplanteringar företagits under när­

ma t föregående åren samt övriga iakttagelser, som kunna anses vara av 

vikt för frågans utredning. Intressanta äro vidare alla uppgifter om det 

nurnrande tillståndet i jöar och vattendrag där sjukdomen tidigare gått fram. 

agra förebyggande åtgärder utöver den allmänna regeln, att ej åter 

utka~ta erhållna sjuka och döda fiskar, utan genom nedgrävning, uppbrän­

nande el. dyl. o kadliggöra dem, kunna för närvarande ej anbefallas. An­

märka bör dock, att intet som helst tyder på att lindrigt angripna ålar 

kulle vara otjänliga som människoföda, och i ännu högre grad gäller na­

turligtvis detta för friska ålar liksom för annan fisk från ett angripet vatten. 

I detta ammanhang kanske också bör påpekas, att ålar med liknande 

jukdom tecken även kunna förekomma utefter våra kuster. Ehuru det då 

rör sig om en helt annan och rätt väl känd sjukdom, framkallad av en komma­

formig bakterie, Vibrio anguillarum, som ej kan leva i sött vatten och som 

följaktligen ej kan ha något med sötvattensålsjukdomen att göra, är en ytter­

ligare kännedom om denna sjukdoms förekomst m. m. önskvärd, varför sjuka 

ålar önskas för undersökning även från våra kustvatten. 
Orvar N y belin. 

Sakkunnigeförslag berörande bemanning och be­
fäl ä svenska fiskefartyg. 

I oktober 1933 tillkallade handelsministern tvenne sakkunniga för att 

verkställa utredning och avgiva förslag rörande reglering av bemannings­

förhållandena å venska fartyg samt därmed sammanhängande frågor ( 1933 

år bemanningssakkunniga). De hava nu t ill chefen för handelsdeparte­

mentet avgivit ett "Betänkande med förslag angående bemanning av svenska 

fartyg''. Då det amma även avser fiskefartyg, skall det här omnämnas. 

I det yttrande till statsrådsprotokollet, handelsministerna hade vid an­

mälan av fr, gan om reglering av bemanningsförhållandena å svenska fartyg, 

äger han. att den utredning rörande bemanningen, som kort förut verkställts, 

,ynt honom hava givit ytterligare belägg för den uppfattningen, att de 

nuvarande bemanningsförhållandena icke vore tillfredsställande. En ny ut­

redning borde därför igångsättas rörande frågan om ändrade och komplette­

rande be~tämmelser om bemanning av svenska far tyg. Denna utredning borde 

inrikta~ på att kapa garantier för att fa rtygen försåges med besättningar 

av tillfred ~fällande storlek och att besättningarna i fråga om såväl utbild­

ning om erfarenhet måtte äga nödiga kvalifikationer. Under utredningens 
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gång borde kontakt upprätthållas med det pågående arbetet med revision av 

sjöarbetstidslagen. Rörande sammanhanget mellan bemanningen och ar­

betstidsregleringen förklarade handelsministern i ett senare - i februari 

1934 - avgivet yttrande till stadsrådsprotokollet i ärende angående sjö­

arbetstidslag, att han kommit till den uppfattningen, att medan huvudgrun­

derna för arbetstidsregleringen utgöras av vad man plägar kalla sociala 

hänsyn, så utgör en reglering av bemanningen i egentlig mening i första 

hand en sjöfartssäkerhetsangelägenhet. Ett fastställande på dylikt sätt, 

framhålla de sakkunniga i sitt nu avgivna betänkande, av gränsen mellan be­

mannings- och arbetstidsfrågorna synes utgör a en nödvändig förutsätt ning 

för undanröjandet av den oklarhet, som skapas av en sammanblandning av 

olika motiv på detta område. Bemanning och arbetstid stå i verkligheten i 

sådant förhållande till varandra, att de ömsesidigt kunna utgöra både orsak 

och verkan; en sträng arbetstidsbegränsning kräver större bemanning, me­

dan å andra sidan en rikligare bemanning medgiver och under elj est lika 

förhållanden även torde framkalla en minskning av arbetstiden. Då frå­

gorna på detta sätt gripa in i varandra, har det för de sakkunniga framstått 

såsom nödvändigt att klarlägga syftet med den ena och den andra regle­

ringen för att sålunda utr öna, huru långt de olika kraven leda i bemannings­

hänseende. Genom en sådan analys av motiven, framhålla de sakkunniga, 

uppnår man även fördelen av att kunna redovisa ekonomiska och andra verk­

ningar under riktig titel, vilket bör vara till gagn vid lösandet av de intresse­

konflikter, som vid lagstiftning på detta område uppstå. Ehuru sjöfarts­

säkerheten otvivelaktigt i sig innefattar sociala moment, har lagstiftningen 

härom dock mera karaktär av allmän välfärdsanordning, avseende såväl fa r ­

tygets, lastens och passagerarnas som de anställdas trygghet och åsyftande 

ett tillgodoseende av sjötrafikens krav i allmänhet, medan arbetstidslagstift­

ningen å sin sida mera präglas av de individuella hänsyn, som kunna hänföras 

till arbetarskydd i egentlig mening. Såsom departementschefen framhålli t, 

ligger det i sakens natur, att de skäl, som bilda grundvalen för arbetstids­

regleringen i allmänhet, måste leda till större krav på besättningens totala 

antal än vad blotta säkerhetshänsyn kunna göra. Departementschefen, som 

ansluter sig till den uppfattningen, att en begränsning av arbetstiden bör 

vara det primära och att bemanningen bör avpassas efter vad som ur syn­

punkten av arbetstidens längd finnes vara skäligt, anmärker att säkerhets­

hänsyn dock icke få eftergivas, där en mindre bemanning skulle vara till­

räcklig för genomförande av en skälig arbetstidsbegränsning. Vad som i 

bemanningshänseende kan befinnas påkallat med hänsyn till säkerheten måste 

givetvis under alla omständigheter utgöra minimum. 

Den grundläggande bestämmelsen i svensk lagstiftning angående be­

manning återfinnes i sjölagens 5a §. Huvudstadgandet innebär, att f artyg 

skall vara bemannat på ett betryggande sätt. Det åligger befälhavaren att 
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tillse detta. Sjölagens allmänna bestämmelse är kompletterad av åtskilliga 
specialbestämmelser, såsom angående befäl i befälsförordningen och angå­

ende maskinbesättning i nyttjandeförordningen. 
Efter redogörelse för utländsk lagstiftning på förevarande område och 

för företagen utredning rörande de nuvarande bemanningsförhållandena om­

bord å svenska fartyg m. m., uttala de sakkunniga, att resultatet av de före­
tagna undersökningarna torde få anses utgöra grund för det omdöme, att 

även om bemanningsförhållandena å svenska fartyg med hänsyn till sjöfarts­

säkerheten på det hela taget icke kunna betecknas såsom otillfredsställande 
vare sig beträffande besättningarnas storlek eller i fråga om bemanningens 
k·-valitativa sammansättning, så hava dock på vissa områden och i särskilda 
fall konstaterats missförhållanden, som kunna anses böra undanröjas genom 
föreskrifter av beskaffenhet att säkerställa normer i bemanningshänseende, 
som genomsnittligt känneteckna den svenska handelsflottan. I ett särskilt 
avseende, nämligen beträffande vakthållningen i maskinrummet, synas må­
hända något strängare krav kunna resas än som motsvarar nuvarande praxis 
å ett flertal fartyg. För skapandet av en mera enhetlig uppfattning om in­
nebörden av begreppet "betryggande bemanning" till ledning såväl för redare 
och befälhavare som för olika tillsynsmyndigheter torde det ock, säga de 
sakkunniga, kunna vara gagneligt, att de väsentligaste fordringarna å en 
med hänsyn till sjöfartssäkerheten tillfredsställande bemanning fastställas 
i form av författningsbestämmelser. 

Vid övervägande av frågan, huruvida detaljerade bestämmelser angivande 
besättningens antal och sammansättning å fartyg av olika slag och storlek, 
s. k. bemanningsskalor, kunna vara att anbefalla eller om mera allmänna 
föreskrifter böra föredragas, ha de sakkunniga kommit till den bestämda 
uppfattningen, att det förstnämnda systemet medför så betydande olägen­
heter, att det icke kan förordas. I detta hänseende erinra de sakkunniga 
om utvecklingen i Norge, som är synnerligen lärorik. Därstädes gjorda er­
farenheter peka avgjort i riktning mot ett system av större smidighet än 
den som kan uppnås med bemanningsskalor. De sakkunniga förmena, att de 
faktorer, som äro att taga i betraktande vid fastställande av bemanningen för 
ett enskilt fartyg äro så skiftande och av sådan mångfald, att det i själva 
verket framstår såsom ett praktiskt taget olösligt problem att genom på för­
hand i detalj fixerade föreskrifter fullt tillfredsställande reglera bemanningen. 
Härför lärer man nämligen böra taga hänsyn ej blott till sådana mera ele­
mentära faktorer som fartygets storlek, användning och fart utan . jämväl till 
sådana för fartyg av samma storlek, användning och fart mycket olikartade 
egenskaper, som hänföra sig till byggnad, inredning och utrustning, maskin­
typ, maskinstyTka, bränsleart och bränsleåtgång m. m. Till belysning härav 
anföra de sakkunniga en del exempel. Med hänsyn till förenämnda och andra 
omständigheter ha de sakkunniga kommit till den övertygelsen, att en indi-

I 
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viduell reglering av bemanningsfrågan är den rätta vägen. Liksom sådana 

för såväl sjöfartssäkerheten som fartygets ekonomiska användning grundläg­

gande förhållanden som skottindelning, lastlinje och passagerarantal göras till 
föremål för bedömande beträffande varje särskilt fartyg för sig, synes de 

sakkunniga jämväl bemanningen böra fastställas för det enskilda fartyget 
under hänsynstagande till samtliga därå i varje särskilt fall inverkande om­
ständigheter. En anordning av detta slag finna de sakkunniga dock icke 

helt onödiggöra allmänna bemanningsregler av normerande art. Det synes 
de sakkunniga tvärtom kunna vara lämpligt, att allmänna principer i dylik 

form fastställas för att tjäna såsom rättesnöre för den individuella regle­
ringen, därvid det emellertid förutsättes, att avvikelse från de allmänna be­
stämmelserna får ske, när särskilda skäl sådant föranleda. Med tillämpning 
av dessa nu angivna riktlinjer ha de sakkunniga upprättat sitt förslag till 
bestämmelser angående bemanning av fartyg. 

I förslaget hava upptagits allmänna regler rörande däcksmanskapets be­
farenhet m. m. Dessa regler äro endast normerande och giva uttryck åt 
vissa ur sjöfartssäkerhetssynpunkt särskilt framträdande krav i fråga om 
däcksbesättningens kvalitativa sammansättning m. m. Enligt förslaget skall 
bl. a. å fartyg, som nyttjas å resa, vilken under vanliga förhållanden kräver 
mer än 12 timmars oavbruten gång, därest fartygets bruttodräktighet över­
stiger 50 registerton, av däcksmanskapet minst en man vara fullbefaren. För 
fartyg som ej äro över 50 reg.-br.-ton gives ingen dylik normerande regel. 
överstiger fartygets bruttodräktighet 150 registerton, skall av däcksmanska­
pet ytterligare minst en man vara fullbefaren, o. s. v. Med fullbefaren sjöman 
ans.es enligt förslaget sjöman, som farit till sjöss såsom däcksman å annat 
fartyg än pråmfartyg under sammanlagt minst 36 månader; dock att för 
tjänstgöring å segelfartyg och motorsegelfartyg sjöman må anses fullbefa­
ren efter att hava farit till sjöss såsom däcksman å sådant fartyg under 
sammanlagt minst 24 månader. Med halvbefaren sjöman menas sjöman, som 
farit till sjöss såsom däcksman å annat fartyg än pråmfartyg under samman­

lagt minst 24 månader. 
De sakkunnigas förslag innehåller vidare bestämmelse om skyldighet för 

kommerskollegium att för ett vart fartyg, som nyttjas å resa, vilken under 
vanliga förhållanden kräver mer än 12 timmars oavbruten gång, under veder­
börligt hänsynstagande till ovanberörda förhållanden samt andra föreliggande 
omständigheter fastställa den däcks- och maskinbemanning som fartyget 
minst skall hava, därvid avvikelse från de allmänna föreskrifterna må ske, 
när särskilda skäl därtill äro. över sålunda fastställd bemanning - som i 
och för sig skall tillgodose allenast sjöfartssäkerhetens krav men givetvis 
även måste vara beräknad med hänsyn till gällande arbetstidsreglering -
skall av kommerskollegium utfärdas en särskild uppgift, ett slags l;>emannings­

certifikat, som skall förvaras ombord. 
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Frågan om befäl å fartyg har ävenledes varit föremål för särskild ut­

redning, nämligen inom kommerskoUegium, vilken utredning haft flera be­

röringspunkter med utredningen angående bemanningen. överenskommelse 

har träffats mellan de resp. utredningsmännen om sådan arbetsfördelning, att 

frågor rörande befälets antal gjorts till föremål för övervägande och förslag 

från bemanningssakkunnigas sida, medan frågor angående befälets behörighet 

handlagts av utredningsmännen inom kommerskollegium. Då enighet nåtts 

om lämpligheten att alltfort bibehålla samtliga föreskrifter rörande befälets 

antal och behörighet i befälsförordningen, har det emellertid befunnits ända­

målsenligt att sammanföra de olika förslagen till ett. Detta gemensamma 

förslag till en ny befälsförordning har nu framlagts för att ligga till grund 

för utarbetandet inom kommerskollegium av ett definitivt förslag i ärendet. 

Av förslaget kall här endast beröras det viktigaste i vad som angår 

fiskefartyg. 
I fråga om fiskefartyg gäller förslaget endast fartyg med en dräktig­

het av minst 30 ton. Gränsen är densamma som i nuv. befälsförordning, som 

dock beträffande fiskefartyg ännu ej trätt i kraft. Med fiskefartyg avses far­

tyg, som nyttjas för fiske eller fångst eller tillgodogörande av vad som fiskats 

eller fångats. De föreslagna definitionerna å segelfartyg, segelfartyg med 

hjälpmaskin och motorfartyg äro desamma som nu gälla angående fartygs 

byggnad och utrustning. Sålunda menas med segelfartyg fartyg, som är för­

sett med segel som enda framdrivningsmedel, och med segelfartyg med 

hjälpmaskin fartyg, som å rigg, segel och byggnad är så beskaffat, 

att det på ett tillfredsställande sätt kan framdrivas och manövreras 

med segel så om enda framdrivningsmedel samt därjämte är försett med 

framdrivningsmaskineri. Kommerskollegium har den 21 juni 1934 utfärdat 

kungörelse med närmare föreskrifter angående beskaffenheten av segelfartyg 

med hjälpmaskin. Enligt denna skall fartyg, för att kunna anses som segel­

fartyg med hjälpmaskin, för så vitt kollegium ej för visst fall annorledes be­

slutar, hava dels sådan riggning, att fartyget tillförsäkras lagom stor lov­

girighet och tillfredsställande förmåga att vända genom vinden, dels en yta 

av underslagna undersegel, uppgående till minst LX B, där L är fartygets 

längd och B dess största bredd, mätta på så sätt i 5 § byggnadsförordningen 

angives, dels ock för segling lämpad form jämte erforderlig köl eller däremot 

varande svärd eller centerbord. Med undersegel förstås i denna kungörelse 

bomsegel, stagfock, förstäng och klyvare, dock må förstäng och klyvare, vilka 

hi as till masttopp eller stång, medräknas allenast i fall masttoppen eller 

tangen har för hård vind erforderlig styrka. 

För behörighet att vara befälhavare å fiskefartyg fordras att: 1) vara 

svensk medborgare, 2) hava uppnått 21 års ålder och icke vara förklarad 

omyndig, 3) äga normalt färgsinne samt tillräcklig syn- och hörselförmåga, 

amt 4) innehava behörighetsbevis. 
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A däckat fiskesegelfartyg och däckat fiskesegelfartyg med hjälpmaskin 

skall i nordsjö- eller vidsträcktare fart såsom befälhavare finnas anställd 

fiskeskeppare av 2 :a klass. I fart, som nu sagts, skall å däckat fiskesegel­

fartyg med hjälpmaskin befälhavaren eller annan ombord anställd innehava 

intyg, utvisande att han äger nödig kännedom om oljemotorer (med och utan 

omkastning) samt deras skötsel. 

A däckat, maskindrivet fiskefartyg i fart, som nedan sägs, skall finnas 

anställt befäl med den behörighet, som framgår av följ ande tabell ( motor­

fartygs maskinstyrka angives i indikerade hkr. samt - inom parentes - i 

axelhkr.). 

Fartyg: Fart: Befäl: Behörighet: 

1) ångfartyg östersjö- eller 

{

befälhavare fiskeskeppare 1 :a klass 
vidsträcktare fartygsbefäl i övr. fiskeskeppare 2 : a klass 

maskin befäl 1 maskinist 3 : e klass 

2) motorfartyg östersjö- eller 

{

befälhavare fiskeskeppare 1 : a klass 
med över 125 vidsträcktare fartygsbefäl i övr. fiskeskeppare 2 :a klass 
(90) hkr. maskin befäl 1 motorskötare 

.3) motorfartyg nordsjö- eller 
{
befälhavare fiskeskeppare 2 :a klass 

med icke över vidsträcktare maskin befäl befälhavare eller annan 
125 (90) hkr. ombord med ovannämnt 

intyg ang. motorskötsel 

I en förslaget åtföljd V. P. M. säges rörande dessa förslagets bestäm­

melser om befäl å fiskefartyg följande: 

"Vid utarbetande av förslagets bestämmelser rörande befälet å fiske­

fartyg hava i avsevärd omfattning de önskemål, som framförts av styrelsen 

för Göteborgs och Bohus läns Havsfiskeförening i dess över det tidigare 

utremitterade preliminära förslaget avgivna yttrande, skänkts beaktande. 

Vägledande härvid har - med beaktande av det utan tvivel i och för sig 

mycket otillfredsställande förhålla!1det, att redan i nu gällande befälsförord­

ning bestämmelser meddelats rörande befälet å fiskefartyg, vilka emellertid 

i huvudsakliga delar ännu icke ansetts lämpligen kunna sättas i kraft -

varit å ena sidan önskvärdheten av att dock erhålla vissa garantier för att 

även detta slag av fartyg i fråga om befälet äro på ett för fartygen själva 

och andra fartyg betryggande sätt bemannade och å andra sidan angelägen­

heten av att icke betunga denna näringsgren med strängare :föreskrifter än 

som med ·hänsyn till de speciella förhållanden, som här äro rådande, kunna 

anses oundgängligen erforderliga. 
Vad först angår fiskesegelfartyg och fiskesegelfartyg med hjälpmaskin 

övere:r\sstämmer det nu föreliggande förslaget med av havsfiskeföreningen 

framställt förslag med det enda, för övrigt helt naturliga men knappast be­

tungande tillägget, att å däckad fiskemotorseglare i den fart (nordsjö- eller 
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vidsträcktare fart), varom fråga är, befälhavaren eller annan ombord an­

ställd skall innehava intyg, varom förmäles i förslagets § 8 mom 3 a.1 ) 

Beträffande ångfartyg överensstämmer förslaget fullständigt med havs­

f i skef öreningens. 
Vid kommande motorfartyg, vars maskinstyrka icke överstiger 125 häst­

krafter, överensstämmer förslaget likaledes med havsfiskeföreningens, dock 

med enahanda tillägg beträffande kravet på motorkunnig person ombord, som 

föreslagits beträffande fiskemotorseglare. 

Däremot har i fråga om motorfartyg, vars maskinstyrka överstiger 125 

hästkrafter, havsfiskeföreningens förslag icke ansetts kunna godtagas. Havs­

fiskeföreningen har nämligen för motorfartyg i allmänhet icke föreslagit 

annan fordran än fiskeskepparbrev av 2 :a klass hos befälhavare å dylikt 

fartyg i nordsjö- och vidsträcktare fart. Det har emellertid icke ansetts 

möjligt att för motorfartyg med denna högre maskinstyrka föreslå lindrigare 

fordringar än beträffande ångfartyg i annan mån än att maskinisten av 3 :e 

klass synts kunna ersättas med motorskötare. I övrigt har alltså för dylika 

motorfartyg i östersjö- eller vidsträcktare fart föreslagits enahanda ford­

ringar som beträffande ångfartyg i samma fart." 

För erhållande av behörighetsbevis såsom befäl skulle fordras, att: 

1) vara svensk medborgare, 2) hava fyllt 19 år, 3) äga tillräcklig syn- och 

hörselförmåga samt, såvitt angår annat behörighetsbevis än övermaskinist­

brev eller maskinistbrev av 2 :a eller 3 :e klass eller maskinskötare- eller 

motorskötarebevis, jämväl normalt färgsinne, samt 4) hava fullgjort den 

tjänstgöring till sjöss, varom i det följande stadgas, ävensom hava avlagt 

kunskapsprov, varom nedan sägs. 

För erhållande av fiskeskepparbrev av 2 :a klass fordras, att: 1) hava 

sammanlagt minst 24 månader tjänstgjort till sjöss på däck å fartyg i 

östersjö- eller vidsträcktare fart, samt 2) vid förhör, anställt på sätt, som 

närmare angives, efter sålunda fullgjord tjänstgöring hava visat sig äga 

nödig kännedom om sjökortet, . kompassen, loggen och lodet samt kursers 

och pejlingars rättande och avsättande, om utprickning i svenska farvatten, 

om gällande stadganden angående åtgärder till undvikande av ombordlägg­

ning samt om vad som bör iakttagas i händelse av sjöolycka. 

För erhållande av fiskeskepparbrev av 1 :a klass fordras, att: 1) hava 

tjänstgjort sammanlagt minst 36 månader till sjöss på däck å fartyg i öster­

sjö- eller vidsträcktare fart, samt 2) hava vid av staten understödd anstalt 

för undervisning i navigation åt fiskare avlagt godkänd examen (fiskeskep­

parexamen). 

Utredningsmännen fästa uppmärksamheten på att de föreslagna bestäm­

melserna icke beträffande den praktiska tjänsten innehålla något villkor om 

1 ) Intyg utvisande nödig kännedom om oljemotorer samt deras skötsel. 
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tjänstgöring speciellt å segelfartyg, och att härigenom en framställning från 

Göteborgs och Bohus läns havsfiskeförening vunnit beaktande. 

För erhållande av motorskötarbevis fordras, att: 1) hava fyllt 18 år, 

2) hava tjänstgjort sammanlagt minst 15 månader, därav minst 6 månader 

såsom motorman å motorfartyg, vars maskinstyrka uppgår till 35 ind. hkr. 

(25 axelhkr.) eller mera, och den tid, som kan återstå, såsom maskinarbetare 

vid mekanisk verkstad i arbete med tillverkning eller reparation av oljemo­

torer om minst 35 (25) hkr., samt 3) vid förhör, anställt på sätt särskilt är 

bestämt, efter sålunda fullgjord tjänstgöring hava visat sig äga nödig känne­

dom om de allmänna grunderna i motorlära samt om oljemotorer samt deras 

skötsel. 

Ansökning om erhållande av fiskeskepparbrev skulle enligt förslaget göras 

skriftligen hos vederbörande länsstyrelse. Ansökning skall vara åtföljd av: 

1) åldersbetyg, 2) intyg, varigenom styrkes, att sökanden avlagt godkänd 

fiskeskepparexamen, eller, där fråga är om fiskeskepparbrev av 2 :a klass, 

med tillfredsställande resultat genomgått vederbörligt förhör, samt 3) inom 

ett år före ansökningens ingivande utfärdat läkarbetyg, utvisande att sökan­

den äger tillräcklig syn- och hörselförmåga samt normalt färgsinne. Efter 

prövning av ansökningshandlingarna utfärdar länsstyrelsen vederbörlig be­

hörighetshandling, enligt av kommerskollegium fastställt formulär. 

Enligt förslaget skulle komrnerskollegium äga att i särskilda fall, då 

omständigheterna anses därtill föranleda, medgiva undantag, såvitt angår 

kunskapsprov eller tjänstgöring, från de villkor för utövande av befäl, som 

stadgats i förordningen. Vidare skulle enligt förslaget en var, som styrker 

sig hava före förordningens utfärdande under en tid av sammanlagt minst 

6 månader utövat sådant befäl å segelfartyg med hjälpmaskin eller å däckat 

svenskt fiskefartyg, vartill han enligt förordningens bestämmelser ej längre 

äger behörighet, vara berättigad, om han före den 1 januari 1936 därom gör 

anmälan hos kommerskollegium och tillika genom intyg av leg. läkare styrker, 

att han äger normalt färgsinne och tillräcklig syn- och hörselförmåga, fort­

farande tillsvidare utöva dylikt befäl å motsvarande fartyg i motsrnrande 

fart. Bevis härom skall av kommerskollegium meddelas honom. 
Nils Rosen. 

~ 

Om glasålens uppstigande. 
Ännu vet man ej så mycket om ålynglets uppstigande i vattendragen. 

I denna tidskrift har tidigare (årg. 1932, s. 231 ff) lämnats en redogörelse 

för försök, som anordnats i akvarier angående glasålens vandringar, samt 

vid ett annat tillfälle (årg. 1929, s. 88) ett referat av den skildring, som 

tysken Leich lämnat angående sina iakttagelser över ålynglets uppvandring 
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i E ms. Leich fann ynglet simmande tätt bredvid och över varandra i ett 

r egelbundet band av 70 cm. bredd och 5 cm. djup. De följde varje inbukt­

ning av stranden. I övrigt hänvisa vi till nämnda referat. Liknande iakt­

tagelser hava gjorts av W. H erold i floden Swine och nyligen publicerats 

i Zool. Anzeiger (Bd 101). H. iakttog uppstigandet den 29 maj 1932 kl. 

2 fm. och följde det till kl. 10 fm., alltså oavbrutet i 8 timmar. Uppgången 

skedde ut med västra stranden. Vid oststranden uppgives uppgång även iakt­

tagits på morgonen samma dag, men iakttogs ej av Herold. Herold uppgiver, 

att ålynglet bildade ett 25-30 cm. brett och 10-15 cm. tjockt band. Yngel­

bandet gick fram så nära vattenytan, att denna krusades. Tåget följde de 

inbuktningar, som bildades av pålar och balkar vid stranden, och bildade 

således en våglinj e. På 1 m. längd beräknade H. 500 ålar av 63-75 mm. 

längd. Då och då bröt sig ett enstaka yngel ut ur bandet och simmade 

tvärs ut mot strömmen. Vandringshastigheten hos ålyngelbandet beräknades 

till 25 cm. i sekunden. H erolds iakttagelser överensstämma i huvudsak med 

L eichs. Däremot överensstämma de i viktiga hänseenden ej med några iakt­

tagelser, som offentliggjorts av Löwe (Fischerbote 1930, s. 281) och som 

kritiseras av H erold. Särskilt gäller detta tätheten av yngel i tåget. Löwe 

beräknade det av honom iakttagna tåget till 9.680 m. långt med ett antal 

av 1.207 mill. yngel. H erold däremot uppskattar enligt beräkning det av 

honom iakttagna t åget till c :a 7.000 m. och antalet ålyngel i detsamma till 

3.5 mill. 

Norsk kontroll över saltad fetsill. 
Kungörelse härom har utfä.rdats och 
träder i kraft den 1 sept. 1934. All 
saltad fetsill, som utföres från Norge, 
skall vara kontrolleia<l och !;o<fäänd 
( och emballaget märkt) efter särskilda 
föreskrifter utfärdade av handelsdepar­
tement et. Salt fetsill, som omsättes 
inom landet, kan bli föremål för frivil­
lig kontroll. Handelsdepartementet har 
utfärdat inst ruktion rörande kontrollen. 

Ångermanlands fiskare ha hållit års­
möte. Ångermanlands Kustfiskareför­
bund hade sitt 5 :e årsmöte den . 9 sept. 
i Docksta. Mötet öppnades av förbun­
dets ordförande A. Westin, varefter 
denne valdes att leda dagens förhand­
lingar. 

Bland förhandlingarna märktes ett 
föredrag av fiskeriintendent d:r Hessle 
över ämnet: "Nyare författningar rö­
rande fisket" varefter vidtog en livlig 
debatt angående reglerad strömmings-

N.R. 

handel. Alla voro tämligen eniga om 
att reglering av strömmingshandeln 
var nödvändig och uttalades en önskan 
om att också salt- och surströmming 
borde intagas under samma bestäm­
melse. Mötet beslöt att ingå för auk­
toriserad försäljning samt valdes till 
organisatörer herr Fridolf . Nordkvist, 
Ulvön och Ragnar Ahlberg, Lungön, 
att i samverkan med Sv. Ostkustfiska­
res Centralförbund upporganisera för­
säljningsföreningar. 

En motion av Härnösands nya fiska­
reförening angående registrering av 
motorbåtar skulle överlämnas till läns­
styrelsen för den åtgärd den kunde för­
anleda. 

Mötet beslöt att priset på saltström­
ming skulle från och med den 9 sept. 
vara kr. 1: 40 för 5 kgs burk, 80 öre för 
2 ½ kgs burk, med 20, öre högre pris 
till detaljhandlare, och konstaterades 
att tillgången å saltströmming denna 
höst var minimal. 

A. W. 

STYRKAN hos 

Kungsvelocipeden 
äT oöverträffad 

Mångårig erfarenhet ligger bakom denna svenska 
kvali tetsvelociped, ty vi har under många år 
haft vårt lands största minutaffär och repara­
tionsv~rkstad i branschen och hava vi därför 
mera an. and~~ haft tillfälle att tillgodogöra oss 
erforderllga ron och erfarenheter för att nå fram 
t ill det allra bästa resultat. Det är därför en 
god affär a.tt }töpa en Kungsvelociped, ty Ni 
undgår då 1 gorligaste mån att Eder velociped 
går .. ~önder , vi lket kan vålla stora obehag med 
åtfol1ande dyra reparationer. 

Bröderna Anderssons 
Velociped- & Radiofabrik 

GÖTEBORG 

TAPETSERAREARBETEX 
a:' alla. slag, såsom Suffletter, Stopp­
rungar å båtar, möbler och bilar, 
Klädsel, Överdrag och Fjäderda- 1 

masker. R eparati o ner utföras. 
Förstklassigt arbete och material. 
I nfordra koatnadsförslag från 

Algot E. Bernbardmns Bilsadelmakeri 
N ils Ericsonsg. 12 GÖTEBORG Tel. 538 00 

HERRAR FISKARE! 
Gör inköpen fö"rdelaktigt i 

Kristensons 
JÄRN HANDEL 

LAN DSVAGSGAT. 6, GÖTEBORG 
Telefon: 15623 - 3.5645 

'Besck 

il'ycppnade 

Herr- & Damfriseringen 
Kar l Johansgatan 23 (vid Fiskhamnen) 

Tandläkare 

Anna-Greta Gustafson 
Gösta Gustafson 
Erik Dahlbergsgatan 4 

Telefon 30849 

Fiskare! 

Huvudkuddar fr. 1 :45 pr st. 
Madrnsser ,, 6:50 ,, ,, 
Stor sortering i TACKEX och FILTAR 

till billigaste priser 

STICK.YLLE UP PKÖPES 

WAHLSTRÖMS GARNAFFÄR 
Fisktorget tel. 31563 • Karl Johansg. 7 tel. 43941 

Framfören Edra önskemål och iakttagelser 

i NY SVENSK FISKERITIDSKRIFT 

POlYFOTO 
DET NATUR.LIGA FOTOT 
BAZARGAT. 10 KUN6S6AT. 10 

~ 

48 oli~a i . stil ~~d ovanstå­
ende bilder for Kr. 2: 50 

F Ö S T O R I N G A R från 2.50 - 3 - 5 - 8 kr. 



Ko rgmakeri verkstaden 
X ordhemsgat. 16 

R ekommeTaderQ 

Specialite KORGMOBLER 

T E LEFON 4 5616 

Beställningar och repara­
tio11er av allt som tillhör 
br8llschen. 

Prima Fisknät 
av Egyptisk bomull för spättor, torsk, laxör 
m. fl. slag, däribland \ ar:agarn 5 omf. pr. 
aln 50 9 och 40 9 tr. Sillnät 24 
,. 40 '6 och 60 ·9 ,, 

La.'Cnät av hampg. m. m. Skriv efter prislist a. 

S. O. JONASSONS Nätaffär, Raus 
Tel. Råå 75. 

Vciggchyra 
utrotas Ullder full garanti på c:a 5 timmar, var­
efter man ut8ll obehag kan vistas i rummen. An­
gränsande rum och lägenheter behöva ej utrymmas 
Ullder rökningen, varför denna metod blir billi­
gast och utföres fullt diskret där så önskas. Vi 
utföra även desinfektioner i fartyg. 

De förenade Desinfekfionsanstalterna 

.. EFFEKTIV" 
Götabergsgatan 11 - Tel. 130 79 - Göteborg 

Ottomaner 
med järnkonstruktion stor 1. 190X 78 
cm. rostfria kedjebottnar och hela gavlar 
säljes av oss för kr. 35:-. Även lämp, 
liga till sommarsängar enär båda gaw 
larna äro hopfällbara. 

Möbel- & Ottomanverkstaden 
ö, Husargatan 3 
Telefon 14 7 63 

S-.:>eriges salfsji5fiske 1932. 

( enligt veriges officiella. statistik). 
kg . kr. 

• ~orrbottens län 813 182 387 026 
,-u,-terbotten' län ........................................... .. . .. 906 162 233 460 

Y s.t rnorrhmd • län .. .. . . .. . .. . .. . .. . .. . . .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. . 4 9 450 690 699 

G ii"..-Ieborgs län ........ ... .. .................. .......... ..... .... . 4 595 299 687 919 

rppsala län .. . .. .. .. . .. .. . .. . .. .. .. .. .. .. .. . .. .. .. .. .. .. . .. .. .. .. .. . 920 334 153 643 

~toLkholms län ... .. ... . .. .. . . .. . .. . .. . ... ... .. . .. .. ... .. .. .. . . .. . 3 040 324 780 811 

od.ermunlands län .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. . . . . .. .. .. .. .. .. .. .. .. 1 396 08 458 717 

(');;tugötlands län ...... ......... ................ ...... .. .... ..... 1 150 8 5 345 303 

Kulm- r läns norra del ............................ .... . .... ... .. 2 464 693 479 552 

• • södra ,1 ........................................ .. 1 593 970 1 338 038 

Gotlands län .............................. . .... . ..... .. ....... ... .. . . 2 028 731 473 053 

Bk•kinge län ........................................ . . . . ... ... ... .. . . . 4 072 492 1 772 106 
1-ri,-tinnsta Is län .................................. . ........ .. .... . . 1 469 641 693 933 
~fuhnohu;; län ........................................ . ..... . ..... . . 3 003 460 1 278 713 
Halland" län ............................................. . ...... ... . . 2 77 9 623 837 285 

Gutebor_ - och Bohus län ................. .... .. . .. .. ... .. .. .. .. 51 733 742 14 363 559 
----------- ------
H ela riket 6 957 076 k g . 24 973 817 kr. 

V e r k a för a n s 1 ut ni n g till 

Svenska Fiskareförbundetl 

.lllerJLem erbåller gralid 

Ny S 11en<1k Fi<1keritirJ<1krijt. 

Hrr 

FISKARE Begär offert 

MOTOROLJOR, 
BATFERNISSA 
E r i c H. A s k e ro t h 

vid behov av Mölndalsvllgen 51 
Tel. 390 68 Gate borg 

§i5febcrgs fis'kb.auin, augusti 1934. 

kg. kr. 
Glasvar .......................................................................... . 
Grå.sej . . . . . .. . . . . . .. .. . .. . .. . .. . .. . .. . . . . .. . .. . .. . .. . . .. . . . .. . . . . . . . .. . . . . .. ... . . 43.!~~ 144:75 

Gädda . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . .. . . . . .. . . . . .. . .. . . . . . . . .. . . . . . . . .. . . . . . . .. . . . . .. . . . .. . 34 4.555:50 

Haj- och Håkäring .. .. . •. .... .. ... .. .. .. ... .... .. .. .. .. .. .. .... .. .. .. .. .. .. .. . 10.637 6~t:~~ 
Havskatt • • . . . . . . . . . .. .. . . .. . .. . . . .. . . . . . . . . . .. . .. .. . . . . . . . . . . . . . .. . . . . .. . . .. . . . . 1.822 860 25 

Havskräftor . . . . . . . . . . . .. . . . . . . .. . . . . . . . . . . .. . . .. . . . . . . . .. . . . . . . . .. . . . . .. . . . . . . . . 84.425 : 
Hälleflundra .. . . ... ... ... . .. ... . .. . .. .. .. . .. .. ... .. . . .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. 12.608 16.378:75 

Horngädda . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . .. . . . . . . . .. ... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 487 14.104:63 

Knot ...................... ...... ........ .. ...... .. ....... . . ............ ........... 480 63:75 

Kolja ..... ............... ........ ......... .................. ... ..... . . ... .......... 461.732 113.o;!;:g 

Krabbor • • • • • .. • • • • • • • •• • • • • .. • • • • • • · • • · · • • · • • · • • • • • • .. • • • •. • • .. • ........ • .. •...... 15.065 9.635:75 

Kummel········--······················· .. • .. •········ · ··························· 115.796 53.184:75 
Lax • .. • • •• • • • • • • • • • •• • • • • • • • • • • • .. • • • • • • • • • • • • .. • · • • • • • • • · • · • • · • • · • • •. • •. • •. • • .. • .. • 15 42:75 
Lubb ·····················..................... . ............ . ...................... 6.556 1.534:75 
Lyrtorsk (Bleker) ............................................................... 51.060 7.947:-

Långa .............................................................................. 34.518 14.411:75 

Makrill • • • • • • • • • .. • • • • · • • • • • · • •. • • · · •. · ·. • •. · · . · · .. · .. · . · ·. · · .. ·.................. 413.653 88.848:65 
Marulk ·••·· ············ .................. •· ... . ... . .............. •·· • ............ 7.929 2.888:75 

Piggvar • • •. • •. • .. • · • • • • • • • • •. • •. • • .. •. • •. • • ..... • ..... •. • • ........ • ........ •...... 1.666 3.072:46 

Rocka •······························· .. •••••••••• .. ••••••••••••••••••••••••••••• 30.657 3.537:25 
Räkor · · · · · · • · · • • · • • · • • · • • • • • · • • • • • •. • • • • • •· • • • • • • •. • .. • •. • •. • •. • •. • • . . • .. • .. • .. •... 38.506 20.547:50 
Rödspotta . .. . .. .. . .. .. .. .. . .. ... . .. .. . .. . .. .. . . . .. .. .. .. .. . . . .. .. .. .. . .. . . .. . .. .. 91.225 60.019:68 

Sand- och Skrubbskädda .... ............ .... ........ .... ................. ..... 27.744 5.942:75 

Siklöja · · ·. · ·. · · .. · ........ · ........... · ........ · ..... · .. · .. · ........ ·............ 620 133:25 
Sill . . . . .. . . ... . . . . . . .. . . . . . . . . . . . .. .. . . . . . . . . . . .. . . . .. . . . . . . . . .... . . . . . . . . . . . . . ... . . 799.546 180.023:20 

Slätvar . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . .. . . .. . . . . 3.894 3.864:97 

Strömsill . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. .. . . . . . . . . .. . .. . . . . .. . . . . .. . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . 1.350 262:25 

Torsk .. . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. .. . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 251.837 48.670:-

Tunga, röd- ..................................................................... 47.529 44.985:66 

berg- . . . . . .. . . . . .. . . . . . . . . . .. . . .. . .. . . . .. . . .. . . . . . . . .. . . . . .. . . . . .. . . . . . . . . 14.023 10.863:93 

>> äkta . . .. . . . . .. . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . 475 1.688:81 

Vitling ............. ... ... ... . . .. ......... ............ ..... . ... ............. ... ... 108.050 23.749:25 

Ål .............. ..... ........ ...... ................... ............ ...... .. .. ....... 2.887 2.747:77 

•> rökad ........................................................................... 38 47:60 

Diverse fiskslag . . . . . .. . .. . .. . . . . . . . . . . .. . . . . .. . . . . .. . .. . . . . . . . .. . .. . . . . . . . . . . . . . . 13_2_.5_2_8 ___ 3_1_.6_5_4_:4_9 

Summa: 2.813.344 770.163:42 

A. TÖRNBLADS 
1:sta. klass Herr- & Damskrädderi 
Utlandagatan 32 G Ö T E B O R G 

Gott arbete - Låga priser 
Stor sortering i tyger 

Hrr Fiskare, glöm ej, att, vid mitt be­
sök hos Eder, åberopa denna annons enär 
Ni då erhåller 5% rabatt å nettopriset. 



Gynna Eder själv! 

Använd endast Fryseriernas Is! 
Tel . 44003. K y Ikraft i g - Hå 11 bar 

Regina 
Tapetse rarefirman Varuförmedling 

Thorsten Nygren 
Hu_ r~atan 13 

Göteborg 

lJ tför a 11 a I a g a r b e t e n 

i yrket. • l attpaUiggni ng 
utförc av vana arbetare. 

Parkgatan 23 
Telefon 353 35 

Förmedlar alla köp 
av: 

llandd ul-:a 1·, Filtm·, 
Sänghläde1·, Bo1•d­
s e1·viser ni. ni. 

DR. K. H. NILSSON 
Leg. V . S. A. 

VARD. 11-'.? 
nnan tid efter överenskommelse 

Telefon 144 lJ 

ÖSTRA HAMNGAT. 15 
GÖTEBORG 

Spttc.: Kirop.r.aktik t:~ 1'Iek.ano-Tttr.api, 18 .irs lasar effs- & pri11afpraktik: Huvudvärk, Ischias, 

Ream. A'Llg.ikommor, Nervositet & Kronisk.i sjukdoma r . ( Klipp ur annonsen •. 

Fartygs=, Liv=, Brand= & Ansvars= 
Försäkringar 

Lägsta Premier. Bästa Förmåner genom 

ils Ekwalls Försäkringsagenfur 
Sten Sturegafan 32. 

June-Mun~tell, 
ledande fiskerimotor. 

Aktiebolaget 

Jönköpings Motortabrik 
JONKOPING 

E la,iJm .&klryckeri Aklubolag • Göteborg 193,( 

• f 
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